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Verkehrstechnische Untersuchung
L76 Bahnstral3e — Friedrichsgaber Strafle / Buchenweg

Ergebnisse Untersuchungsteil 2
Donnerstag, 12. September 2024
Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Umwelt
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Ausgangssituation

2.09.2024
Die Anschlussstelle A7 Quickborn ist insbesondere morgens bereits (iberlastet

(Staubildungen bis ca. 2 km Lange).
Auch die L76 hat ihre Kapazitatsgrenze in den Spitzenzeiten teilweise erreicht.

Projektablauf
Mit dem geplanten Logistikstandort tritt eine starke Zunahme des Lkw-Verkehrs ein.
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Vorgehensweise:
12.09.2024

* Erarbeitung einer Echtzeit-Verkehrsflusssimulation fiir das Untersuchungsgebiet
Projektablauf L76 (Abschnitt BU Ellerau — AS A7 Quickborn einschl. BU Buchenweg)

* 2 Untersuchungsteile (erster Teil im Juni bereits vorgestellt)
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Datengrundlagen:

Verkehrszahlungen der
Knotenpunkte aus 2023 / 2024
Planung der AKN fiir den
Bahniibergang Buchenweg
Steuerungsdaten der
Lichtsignalanlagen
Linienfahrplane der Buslinien
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12.09.2024
A0 - Analyse Status Quo (Kalibrierung Simulationsmodell)
Planfille Verkehrsqualitat im Bestand (Morgen-/ Nachmittagsspitze)

PO — Prognose

zusatzliche Verkehrsstarken des Logistikstandortes

StraBennetz einschl. BU Buchenweg wie Bestand

P1 - Prognose zusatzliche Verkehrsstarken des Logistikstandortes

Vollsignalisierung BU Buchenweg geméaR Planung der AKN

Eingangsdaten der Prognose (Betriebsbeschreibung des Logistikstandortes):
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*  1.000 Lkw-Fahrten im Tageszeitraum (An- und Abfahrten gesamt)

* (80 Lkw-Fahrten im Nachtzeitraum — verkehrstechnisch nicht relevant)

i * 336 Pkw-Fahrten gesamt (Beschaftigte / Kunden)
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Bewertungs-
methodik
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Verkehrsqualitat wird nach HBS 2015 bewertet anhand der stiindlichen Verkehrsstarken

Umlegung der Prognoseverkehre auf die Spitzenzeiten:
zusatzliche Lkw-Verkehre (Sattelziige):

Beaufschlagung in drei Stufen

bis zu 10% des Aufkommens im Tageszeitraum

Stufe 1: = 33 Lkw-Fahrten pro Stunde
Stufe 2: = 66 Lkw-Fahrten pro Stunde
Stufe 3: = 100 Lkw-Fahrten pro Stunde

zuséatzliche Pkw-Verkehre (Beschaftigte / Besucher):
morgens: 15% Zielverkehr / 5% Quellverkehr
nachmittags: 5% Zielverkehr / 15% Quellverkehr

Raumliche Verkehrsverteilung:

Lkw:  80% von/nach A7 FL/HH Pkw:
10% von/nach L76 Quickborn
10% von/nach Henstedt-Ulzburg

Wolfgang Nolte / Christian Klafs 12. September 2024

Zusatzliche Sattelzug-Fahrten pro Stunde

100
66

34

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3

Verteiltes Aufkommen
aus Ellerau / Quickborn / H.-Ulzburg / A7
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llerau Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015:
12.09.2024
Qualitatsstufe Beurteilung Mittlere Mittlere
Bewe rtt..mgs- des Wartezeit Wartezeit
methodik Verkehrsablaufs mit LSA ohne LSA

Sehr kurze Wartezeiten
A Keine Riickstaubildung <=20s <=10s
ausreichend leistungsfihig
Kurze Wartezeiten
B Kaum Riickstaubildung <=35s <=20s
ausreichend leistungsfihig
Spirbare Wartezeiten,
C Gelegentliche Riickstaubildung <=50s <=30s
ausreichend leistungsfahig

Betrachtliche Wartezeiten,

Stadt Quickborn
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P D Haufige Ruckstaubildung <=70s <=45s
- e —————————————R|ch leistungsfahig e ——————
Kapazitatsgrenze erreicht, Allgemein ab QSV ,E“:
d+pm gfﬂ’lf':f;‘:ﬁ N”G':flgf::“fa"l E standige Ruckstaubildung > 70s > 45s Verkehrsqualitit
Wartezeiten Ubersteigen Grenzwerte mangelhaft,
Uberlastung: Nachgefragte Verkehrsstarke Handlungsbedarf
F Ubersteigt Kapazitat -- -- gegeben,
Stetig anwachsende Riickstauldngen Genehmigungs-

OCOS

fahigkeit nicht erfillt
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12.09.2024 BUSTRA L76 / Berliner Damm: L76 / BahnstraRe:
- SchlieBvorgénge BU - Beengte Knotengeometrie
- Lange Raumwege - Unzureichende / fehlende Abbiegestreifen

- Im Bestand bereits Riickstaus / Verlustzeiten

Schwerpunkte

geplanter Logistikstandort

Bahniibergang BahnstraBe / Buchenweg:
- unlibersichtliche Vorfahrtregelung
- SchlieRvorginge BU
- fehlende Querungen
(im Konflikt mit Schulwegerlass SH)
- seit 2016 laufende Planung (AKN)
Vollsignalisierung erforderlich
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Hauptroute der kiinftigen Logistikverkehre
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Knotenkomplex AS A7 Quickborn:
Bereits im Bestand keine Reserven mehr
fur zusatzliche Verkehre vorhanden
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12.09.2024 [
A0 - Analyse ‘ Status Quo (Kalibrierung Simulationsmodell)
Ergebnisse Verkehrsqualitat im Bestand (Morgen-/ Nachmittagsspitze)

Morgenspitze ‘ A Nachmittagsspitze ‘
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12.09. 2024 I Zusitzliche Sattelzug-Fahrten pro Stunde
PO - Prognose ‘ zusatzliche Verkehrsstarken . -
Ergebnisse dgs Logistikstandprtes B
BU Buchenweg wie Bestand .
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3

Stufe 1 - Morgenspitze Stufe 1 - Nachmittagsspitze
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Ergebnisse
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Zusatzliche Sattelzug-Fahrten pro Stunde

100
PO - Prognose ‘ zusatzliche Verkehrsstarken -
des Logistikstandortes
. 34
BU Buchenweg wie Bestand .
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3

Stufe 2 - Morgenspitze Stufe 2 - Nachmittagsspitze
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12.09. 2024 I Zusitzliche Sattelzug-Fahrten pro Stunde
PO - Prognose ‘ zusatzliche Verkehrsstarken . -
Ergebnisse d?s Logistikstandprtes .
BU Buchenweg wie Bestand .
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3

Stufe 3 - Morgenspitze Stufe 3 - Nachmittagsspitze
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P1 - Prognose . zusatzliche Verkehrsstarken der Gewerbeansiedlung
Ergebnisse VoIIs.|'gnaI|S|erung BU Buchenweg (BUSTRA)
gemal Planung der AKN
Stufe 3 - Morgenspitze ) A Stufe 3 - Nachmittagsspitze | A
) Keine wesentlich unterschiedlichen ) :

I
. o
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ABER: Verkehrssicherheit am Bahniibergang ist gewahrleistet
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2.09.2024 Auszug aus der Verkehrsflusssimulation (Bereich Anschlussstelle A7)

Ergebnisse
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2024 Maxar
p 2024 Microsoft Corporation
NES(2024) Distribution Airbus DS
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12.09.2024

* Die Anschlussstelle A7 Quickborn weist keinerlei Reserven fiir zusatzliche Kfz-Verkehre mehr auf,

. bereits ab Stufe 1 (30-35 Lkw/h) verstarkt sich die Uberlastungssituation bzw. tritt ein.

Ergebmsse * Die Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten L76 /BahnstraRe und Bahniibergang
Bahnstrale / Buchenweg ist mit den Zuwéachsen stark defizitar.

*  Durch die Lkw-Zunahme und Staubildungen verscharfen sich bestehende Konfliktpotenziale am
bestehenden Bahniibergang Buchenweg (vor allem durch die fehlenden Querungen) deutlich.

*  Die technische Sicherung des Bahniiberganges Buchenweg ist dadurch
im vorfahrtgeregelten Zustand nicht mehr sicher gewahrleistet.

*  Unabhéangig vom geplanten Logistikstandort:

Umsetzung der Vollsignalisierung des BU Buchenweg ist schon jetzt dringend erforderlich.

Andere Alternativen wurden bereits seit 2016 gepriift und sind nicht zuldssig bzw. realisierbar.
Stadt Quickborn
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s Die Zeitrdaume der Uberlastung erstrecken sich auch tiber die Kern-Spitzenstunden hinaus
(morgens 2 Stunden, nachmittags bis zu 4 Stunden)

s

* Die ausreichende verkehrliche ErschlieBung des Logistikstandortes ist nicht gewahrleistet.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit




