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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Auf dem Grundstick ,Kieler Strafse Nr. 72 — 74 ist der Neubau eines Discountmarktes mit einer
Verkaufsflache von ca. 1.270 m?, eines Drogeriemarktes mit einer Verkaufsflache von ca. 650 m? sowie
eines Backshops mit einer Verkaufsfliche von ca. 120 m? geplant. Fir die Einrichtungen werden
insgesamt 100 Stellplatze vorgesehen. Die verkehrliche ErschlieRung der gemeinsamen
Stellplatzanlage soll dabei Giber eine Grundstiickszufahrt im Zuge der Kieler StrafSe (B 4) erfolgen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob das bestehende Straennetz
in der Lage ist, das zuklinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewaltigen. Hierbei sind die
Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur &uBeren
ErschlieBung sowie zur Fiihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte Stralennetz mit der Lage
der Zahlstelle der erfolgten Verkehrserhebung in der Gemeinde Bonningstedt.

Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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In Bild 1.2 wird das beabsichtigte Bebauungskonzept dargestellt.

|

63
=

Bild 1.2: Bebauungskonzept (neises-Architektur, Stand: 14.02.2019)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemal dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten
sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der
Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fiir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmalRnahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2016 [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der
duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir
die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 2006 [5].
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2 Verkehrsanalyse 2018

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, dem 22.11.2018 durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine videoautomatische Verkehrserhebung des
StraRenquerschnittes tGber 24 Stunden im Zuge der Kieler Strafse (B 4) gemaR den Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der
Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Bild 2.1 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/24h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Uber 3,5t (SV/24h) dargestellt. Die
Tagesganglinien der Verkehrserhebung sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Kieler StraRe (B 4)
{— 8.365/ 322
7.080/ 191 _}

Do., 22.11.2018

0.00 bis 24.00 Uhr
[Kfz/24h davon SV/24h]

Bild 2.1: Analyse 2018 — Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die morgendliche und nachmittigliche Spitzenstunde dargestellt. Die
Verkehrsstarken zur morgendlichen Spitzenstunde von 07.00 bis 08.00 Uhr fallen dabei ca. 11 %
niedriger aus, als die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr.

Kieler StraRe (B 4)
{— 776/ 25
287/ 15 _}

Do., 22.11.2018

07.00 bis 08.00 Uhr
[Kfz/h davon SV/h]

Kieler StraRe (B 4)
‘_ 586/ 40

Do., 22.11.2018

16.00 bis 17.00 Uhr
[Kfz/h davon SV/h]

612/ 14 _}

Bild 2.2: Analyse 2018 - Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstirke MSV

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kénnen die aus
den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleiteten Spitzenstunden als Bemessungs-
verkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Demnach entsprechen die
maRgebenden Belastungsfille der morgendlichen Spitzenstunde von 07.00 bis 08.00 Uhr und der
nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr.

2.3 Bemessungsverkehrsstérke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die durch-
schnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Danach betragt die Verkehrsstarke des StraRenquerschnittes der Kieler Strafe (B4) im DTV
13.800 Kfz/24h mit einem Anteil von 370 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom Erhebungszeitraum
auf den DTV ergibt sich zu 0,89 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,72 fiir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 rGEN'EiRE KRUG.ER : m:
Ort: Bonningstedt Datum: 22.11.2018
Stralle: Kieler StraRe (B 4) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt Stundengruppe: 0.00 bis 24.00 Uhr
1 |TG-Kennwert gi5.15/012-14 (Tabelle 2-2)
TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 14.932 Krad: 0 Bus: O Lkw: 513 Lz 0 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Gh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 14.932 | 513
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ahcruppe (]| 100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 14.932 513
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 13.797 380
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,025 1,035
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 13.800
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 13.430 370
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Es bestehen in der Analyse 2018 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr tber 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

2018 Google
@ 2008 GeoBasis-DE/BKG

Bild 2.3: Analyse 2018 - DTV, DTVsy

Gemeinde Bénningstedt — Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen im Zuge der Kieler StrafSe (B 4)
— Verkehrsgutachten —

R



3 Verkehrsprognose 2030 Seite 11

3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Verdnderungen auflerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien 2040 [7] sowie gemaR der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stédten Schleswig-Holsteins bis 2030 [8] des Statistikamtes Nord angesetzt. Hierbei
werden unter anderem der erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung
des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giliterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungs-
entwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde BoOnningstedt ausgehend vom Analysejahr 2018 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 3,5 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [9] landesweit von
einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei
linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2018 einer Verkehrszunahme
um 11,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich somit bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von
ca.5% in der nachmittdglichen Spitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrszunahme um
ca. 3,9 % in der Gesamtbelastung bis zum Prognosejahr 2030.

Gemeinde Bénningstedt — Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen im Zuge der Kieler StrafSe (B 4)
— Verkehrsgutachten —

www.@.sh



3 Verkehrsprognose 2030 Seite 12

Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsparameter sowie die rechnerische
Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040",
der Bevdlkerungsprognose Kreis Pinneberg des Statistikamtes Nord
sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030

Verdnderung des Transportaufkommens

Plow-km/Jahr Jahresfahrleistung (Deutschland) (schleswig-Holstein)
14200 1,250
14000 1,200

13800 1,150 /
13600 1,100

13400 1,050 /

13200 / 1,000

13000 0,950
12800 0,900
3 g = A = = - a = g
=] " = = = = 8 b= = &
Mio. Plw Pkw-Bestand (Deutschland) ; Bevdlkerungsentwicklung (Kreis Pinneberg)
Einwohner
455 325000
45,0

445 / _-"""'--..‘___- 320000 -
44,0

435 315000
43,0
425 310000

42,0 z
415 305000
41,0 -
205 300000
= n 8 | g p bS] & 2
2 = = | & = = = R
Kommune: Gem. Bonningstedt .
Analysejahr: 2018 Enrunchiones o Verkehrsentwicklung Kfz
Prognosejahr: 2030 faktor ~ea—Verkehrsentwicklung SV
1,150
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrieistung (D]: 1,3% 1100 & 1111
Entwickiung des Pkw-Bestandes (D): -0,2% =
Bevdlkerungsentwicklung (Gem. Bénningstedt): 2.4% 1,050 1035
Entwicklung Pkw-Verkehr: 3,5% 1,000
0,350
Antell Pkw-VVerkehr: 95,0% 0,900
Anteil Schwerverkehr: 5,0% 0,850
0,800
EnwickIung Guterverkent: TT1% 3 E g g 2
Entwicklung Kfz-Verkehr: 3.9%

Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr tber 3,5t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

2018 Google
@ 2008 GeoBasis-DE/BKG

Bild 3.2: Prognose-Nullfall 2030 - DTV, DTVsy
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Neubauten, bestehend aus Discountmarkt, Drogeriemarkt
und Backshop, berechnet sich gemaR der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2016 [4] auf Grundlage der Verkaufs- und Geschossflachen.

Discountmarkt

Fir den geplanten Discountmarkt wird nach jetzigem Planungsstand eine Verkaufsfliche von
ca. 1.270 m? angesetzt. Uber die in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den geplanten
Discountmarkt ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 787 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 2.536 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird fir den Kfz-Verkehr zweckmaRigerweise der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir Kundenverkehre im groRflachigen
Einzelhandel von 1% fir die morgendliche Spitzenstunde (07.00 bis 08.00 Uhr) und 9 % fir die
nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 bis 17.00 Uhr) gemal den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] verwendet. Das Verkehrsaufkommen des Schwerverkehrs
setzt sich aus Schwerverkehrsfahrten der Anlieferung des Marktes (ca. 2 Anlieferungen/Tag), sowie
aus Fahrten der Millabfuhr, der Post und Kundenfahrzeugen mit einem zul. Gesamtgewicht von mehr
als 3,5 t zusammen.

Fiir den geplanten Discountmarkt ergeben sich folgende zu berlicksichtigende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 1.662 Kfz/24h, davon 8 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 17 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 150 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Drogeriemarkt

Fur den geplanten Drogeriemarkt wird nach jetzigem Planungsstand eine Verkaufsfliche ca. 650 m?
angesetzt. Uber die in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den geplanten
Drogeriemarkt ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 518 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 1.349 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird fir den Kfz-Verkehr zweckmaRigerweise der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Kundenverkehre im kleinflachigen
Einzelhandel von 1 % fir die morgendliche Spitzenstunde (07.00 bis 08.00 Uhr) und 12 % fiir die
nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 bis 17.00 Uhr) gemaR den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] verwendet.
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Fiir den geplanten Drogeriemarkt ergeben sich folgende zu berticksichtigende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 772 Kfz/24h, davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 8 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 69 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Backshop

Fur den geplanten Backshop wird nach jetzigem Planungsstand eine Verkaufsfliche von ca. 120 m?
angesetzt. Uber die in Anlage2 aufgefilhrten Eingangsdaten ergibt sich fir den geplanten
Drogeriemarkt ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 320 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 511 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaBigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Kundenverkehre im kleinflachigen Einzelhandel von 1 % fur
die morgendliche Spitzenstunde (07.00 bis 08.00 Uhr) und 12 % fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
(16.00 bis 17.00 Uhr) gemaR den Hinweisen zur Schidtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
[3] verwendet.

Fiir den geplanten Backshop ergeben sich folgende zu beriicksichtigende Verkehrsstarken:

e Tag: 358 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 4 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 32 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gesamtverkehrsaufkommen

Fir den gesamten Standort ergibt sich folgendes Verkehrsaufkommen unter Beachtung der
Spitzenstundenanteile:

o Tag: 2.792 Kfz/24h, davon 14 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 29 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 251 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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3.3 Verkehrsverteilung

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen wird zu 100 % als Neuverkehr angesetzt. Die Verteilung der
geplanten Einzelhandelseinrichtungen wird entsprechend der bekannten Belastungsanteile der
erfolgten Verkehrserhebung angesetzt und stellt sich in den maligebenden Spitzenstunden

folgendermaflen dar:

zusatzliches Verkehrsaufkommen
(morgendliche Spitzenstunde)

Qv v
Discountmarkt: 0 Kfz/h 17 Kfz/h

Qv v
Drogeriemarkt: 0Kfz/h 8 Kfz/h

av v

Backshop: 2 Kfz/h 2 Kfz/h

zuséatzliches Verkehrsaufkommen
(nachmittagliche Spitzenstunde)
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§ e‘.?. bl nachmittagl. Spitze
— 8 [Kfz/h davon SV/h]

Qv YA
Discountmarkt: 70 Kfz/h 80 Kfz/h

Qv v
Drogeriemarkt: 32 Kfz/h 37 Kfz/h

Qv v

Backshop: 15 Kfz/h 15 Kfz/h

Bild 3.3: Verkehrsverteilung — MSV
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3.4 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 und Abschnitt 3.3
aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens als Neuverkehr angesetzt.

Es ergeben folgende Bemessungsverkehrsstarken flir den Prognose-Planfall 2030:

0/0

l——— 2/0

) 27/0

06/ 28
20/0

Kieler StraRe (B 4)
808/ 28 ‘_ 8
} 298/ 17

Grundstiickszufahrt
~
iz (=) PPF 2030
St .
PRI morgendl. Spitze
o [Kfz/h davon SV/h]
< =
= o
o O (=2}
S © e
o -
;'i L 58/0
& 59/1
e
&
= ’ 132/1
K]
x>
Grundstiickszufahrt
~ 0
Q@ Sl PPF 2030
~ =
= ol nachmittagl. Spitze
o) e [Kfz/h davon SV/h]

Bild 3.4: Prognose-Planfall 2030 - MSV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr tber 3,5t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

Bild 3.5: Prognose-Planfall 2030 - DTV, DTVsy
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4 Nachweis des Verkehrsflusses gemdf3 RASt 2006

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf innerortlichen HauptverkehrsstraBen ausreichend Sorge
zu tragen, ist ein behinderungsarmes Abbiegen aus der Hauptverkehrsstral3e in ErschlieBungsstrallen
und starker befahrene Grundstiickszufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung der geplanten Einzelhandelseinrichtung tiber eine Zufahrt an das
Ubergeordnete StraRennetz im Zuge der Kieler StrafSe (B 4) erfolgt anhand der Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstrafsen, RASt 2006 [5]. Als Eingangsparameter gehen hierbei der Charakter der
HauptverkehrsstraBe (angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstirke des Hauptverkehrsstromes aus dem
links abgebogen wird sowie die Anzahl der Linksabbieger ein.

Die Kieler Strafse (B4), einzustufen als angebaute Hauptverkehrsstrale, weist im Bereich der
zuklnftigen Grundstiickszufahrt im Prognose-Planfall 2030 in der morgendlichen Spitzenstunde (07.00
bis 08.00 Uhr) eine Verkehrsstdrke des Hauptstromes aus nordlicher Richtung von 826 Kfz/h auf. Die
Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt 20 Kfz/h. In der nachmittaglichen Spitzenstunde (16.00
bis 17.00 Uhr) betragt die Verkehrsstarke des Hauptstromes aus noérdlicher Richtung 675 Kfz/h mit
einer Anzahl ermittelter Linksabbieger von 66 Kfz/h.

Ausgehend von diesen Eingangsparametern ergibt sich gemall der Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [5], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des
Verkehrsflusses im Zuge der Kieler Straf8e (B4) bauliche MaBnahmen in Form eines
Linksabbiegestreifens erforderlich werden.

Tabelle 4.1: Verkehrsfluss gemdf8 RASt 2006, Kieler StrafSe (B 4)
gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralBen (RASt 06)

Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Starke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] 'H}
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ...50
strafte

<20

keine bauliche J_ L

MaRnahiie S eswmusoasmeiis oer ceria it St

Aufstellbereich  —————————————— =—

Y | P * Sperrfliche oder
e =g « Pfissterung ader

Linksabbiege- Rt e e AR A, Mirtalinse|
streifen I T o el s —
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5 Nachweis der Leistungsfiihigkeit gemdif8 HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
»A“ bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorrilbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Stau-
lange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s

Qsv ohne Lichtsignalanlagge]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45

> 45 + Kapazitatstiberschreitung
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Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator flir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfdhigkeitsbetrachtung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der
Analyse 2019 (MSV). GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] wird die Stauldange beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von
einer Stunde nicht Uberschritten wird. Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die
rechnerische Stauldnge fiir den jeweils malRgebenden Verkehrsstrom dar. Die vollstdndige Berechnung
ist der Anlage 3 zu entnehmen.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
mafRgebender T, Auslastun
Betrachtungsfall Bezeichnung Verkghrsstrom Wartezeit 9 Staulénge QsVv Anlagennr.
[s] (%] [Pkw-E] [-]
Kieler StrafRe (B 4) / Grundstickszufahrt

PPF 2030 L- Streifen, Linkseinbieger aus 5 1 1 a1

- morgens - wvorfahrtgeregelt |Grundstiickszufahrt :

PPF 2030 L-Streifen, Linkseinbieger aus
- nachmittags - wvorfahrtgeregelt |Grundstiickszufahrt EE & 2 D 2

Der geplante vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Kieler Strafle (B4) / Grundstiickszufahrt mit
Linksabbiegestreifen weist im Prognose-Planfall 2030 eine ausreichende Qualitatsstufe ,,QSC D“ des
Verkehrsablaufes mit einer mittleren Wartezeit von 36 s im schwachsten Verkehrsstrom auf. Eine
langfristige Leistungsfahigkeit ist somit sichergestellt.
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6 Mafinahmenkonzept zur duferen ErschliefSung

6.1 Linksabbiegeeinrichtung

Die in Abschnitt 4 erfolgte Beurteilung gemaR dem Regelwerk ergab, dass zum Sicherstellen der
Leichtigkeit des Verkehrsflusses am geplanten Knotenpunkt Kieler Strafe (B 4) / Grundstiickszufahrt
bauliche MaRBnahmen in Form eines Linksabbiegestreifens erforderlich werden. Die Lange des
Linksabbiegestreifens ergibt sich aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnung. Demnach
sind eine Aufstelllange Lavon 10 m sowie eine Verziehungsldnge Lzvon 20 m vorzusehen.

Nachfolgend wird die duBere ErschlieRung als Konzeptskizze dargestellt:

© 2018 Google
© 2009 GeoBasis-DE/BKG

Bild 6.1: Knotenpunktgestaltung — Linksabbiegestreifen
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6.2 Grundstiickszufahrt der freiwilligen Feuerwehr

Bei der geplanten Entwicklung der Einzelhandelseinrichtungen ist insbesondere auf den Erhalt des
behinderungsfreien Zu- und Abflusses an der Grundstiickszufahrt der benachbarten Freiwillige
Feuerwehr (Kieler Straf8e Nr. 83) zu achten. Die sidliche Grundstickszufahrt der Freiwilligen
Feuerwehr befindet sich etwa 65m nordlich der geplanten Grundstiickszufahrt der
Einzelhandelseinrichtungen. GemaR der Leistungsfiahigkeitsberechnungen der Grundstlickszufahrt
besteht in der nachmittaglichen Spitzenstunde ein relevanter Riickstau von maximal einer Pkw-Einheit
(6 m), der durch den empfohlenen Linksabbiegestreifen aufgenommen wird. Aufgrund des Abstandes
kommt es somit zu keiner Uberstauung der Grundstiickszufahrt der Freiwilligen Feuerwehr.

Die Verkehrsmenge auf der Kieler StrafSe (B 4) erhoht sich im Bereich der Grundstiickszufahrt der
Freiwilligen Feuerwehr um etwa ein Kfz pro Minute und Richtung in der nachmittaglichen
Spitzenstunde. Von einer Verschlechterung der Ausfahrtsituation der Freiwilligen Feuerwehr ist daher

nicht auszugehen.

6.3 Fiihrung des Rad- und FufSverkehres

Der Ful3- und Radverkehr wird heute, wie auch zukiinftig, gemeinsam im Seitenraum geflhrt. Die
Zufahrt zu der Entwicklungsfliche des Discountmarktes, des Drogeriemarktes sowie des Backshops
wird als Grundstilickszufahrt ausgebildet. Der Geh- und Radweg sollte dabei gepflastert Gber die
Zufahrt gefiihrt werden, so dass ein Vorrang fiir den Rad- und FuBverkehr sowie eine erhdhte
Aufmerksamkeit fiir den Kfz-Verkehr erzeugt werden.
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7 Zusammenfassung und Empfehlung

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Auf dem Grundstick ,Kieler Strafse Nr. 72 — 74 ist der Neubau eines Discountmarktes mit einer
Verkaufsflache von 1.270 m?, eines Drogeriemarktes mit einer Verkaufsflache von 650 m? sowie eines
Backshops mit einer Verkaufsfliche von 120 m? geplant. Fur die Einrichtungen werden etwa
100 Stellplatze vorgesehen. Die verkehrliche ErschlieBung der gemeinsamen Stellplatzanlage soll dabei
Uber eine Grundstiickszufahrt im Zuge der Kieler Straf3e (B 4) erfolgen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu klaren, ob das bestehende
StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewaltigen. Hierbei
waren die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur duReren
ErschlieBung sowie zur Fihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde eine Verkehrserhebung des
StraRenquerschnittes tiber 24 Stunden im Zuge der Kieler StrafSe (B 4) durchgefiihrt. Die malRgebenden
Bemessungsverkehrsstarken entsprechen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.00 bis 08.00 Uhr
sowie der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Des Weiteren wird der zusatzliche Verkehr des Vorhabens als Neuverkehr
angesetzt. Berlcksichtigt wird dabei folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e Tag: 2.792 Kfz/24h, davon 14 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 29 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 251 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsfluss und Leistungsfahigkeit

Zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses ist am geplanten
Knotenpunkt Kieler Strafie (B 4) / Grundstiickszufahrt die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens
erforderlich.

Der geplante vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Kieler Strafie (B 4)/ Grundstiickszufahrt mit
Linksabbiegestreifen weist im Prognose-Planfall 2030 eine ausreichende Qualitatsstufe ,,QSC D“ des
Verkehrsablaufes mit einer mittleren Wartezeit von 36 s im schwachsten Verkehrsstrom auf. Eine
langfristige Leistungsfahigkeit ist somit sichergestellt.
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7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht werden keine Bedenken hinsichtlich der Ansiedlung der geplanten
Einzelhandelseinrichtungen gesehen.

Im Zuge der Kieler Strafie (B 4) wird die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens gemaR Bild 6.1
empfohlen. Die Aufstelllange La sollte dabei mindestens 10 m, die Verziehungslange Lz 20 m betragen.

Der Geh- und Radweg sollte gepflastert Gber die geplante Grundstiickszufahrt gefiihrt werden, so dass
ein Vorrang fiir den Rad- und FuRverkehr sowie eine erhohte Aufmerksamkeit fir den Kfz-Verkehr
erzeugt werden.

Aufgestellt:

Neumdiinster, den 26. Marz 2019

gez. gez.
i.A. Arne Rohkohl ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor )
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstrafBe 33 ¢« 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

Gemeinde Bénningstedt — Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen im Zuge der Kieler StrafSe (B 4)
— Verkehrsgutachten —

www.@.sh



Literaturverzeichnis Seite 26

LITERATURVERZEICHNIS

[1] Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen, ,Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen - Teil S, StadtstraRen,” 2015.

[2] Forschungsgesellschaft flir Straflen- und Verkehrswesen, Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen, 2001/2009.

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Hinweise zur Schédtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006.

[4] Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), 2016.

[5] Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Richtlinie fir die Anlage von
StadtstraBen (RASt), 2006.

[6] Forschungsgesellschaft ~ flir ~ StraBen- und Verkehrswesen, ,Empfehlungen far
Verkehrserhebungen,” 2012.

[7] Shell Deutschland QOil GmbH, ,,Shell Pkw-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fir
Auto-Mobilitat,” 2014.

[8] Statistikamt Nord, ,Bevolkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stadten Schleswig-
Holsteins bis 2030, Kennziffer: A18 -j 16 SH,” 2016.

[9] Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Verkehrsverflechtungsprognose 2030,
Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen unter
Beriicksichtigung des Luftverkehrs, 11.06.2014.

Gemeinde Bénningstedt — Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen im Zuge der Kieler StrafSe (B 4)
— Verkehrsgutachten —

www.@.sh



Verkehrserhebung WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
o 3 INGENIEURE KRUGER & KOY
StralRe: Kieler Stral3e (B 4)
. a | ] | ] mw
Datum: Donnerstag, 22. November 2018
Intervall: Tagesverkehr (24 Stunden)
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
1.400
1.198
1.200 1.146 1.155 )
1.063
1.005
1.000 1
[}
=
=
2
[
g
! N
| i
|| | |
iiml
f i
i i
i
i
]
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
e e < e < < e < e e < < < = < < < 2 2 < < < <
Ll N ™ < wn © ~ © o o - N o™ wn ©o ~ © o o - N ™ <
' ' ' B ' ' ' ' ' - - - - — - Ll - - N N N N N
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(=] o - N < wn ©o ~ © o0 o - N o™
s 9 9 S8 8 5 2 3 & & & %
i Summe /
Richtung Tag
Sud 7] 15 9] 21| 55| 264] 636 776] 706 528] 490 517| 539 531] 527 542] 586 518] 404 273| 147 119] 106] 39 8.365
Nord 24| 22| 10| 14| 30| 55| 162 287| 299| 337| 374 435| 463 532| 619] 613| 612 589] 530 389| 234 195 155 100 7.080
Summe 41] 37| 19| 35| 85| 319] 798[1.063]1.005] 865 864 952]1.002]1.063]1.146]1.155] 1.198[1.107| 934] 662| 381] 314| 261 139| 15.445
Anteil 0,3%| 0,2%| 0,1%| 0,2%| 0,6%| 2,1%| 52%| 6,9%| 6,5%| 56%| 56%| 6,2%| 65%| 69%| 7,4%| 7,5%| 7.8%| 7,2%| 6,0%| 4,3%| 25%| 2,0% 1,7%| 0,9% 100,0%]
Tagesganglinie (Schwerverkehr, Querschnitt)
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o =] =] =] =] o =] =] o ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' '
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (=3 (=3 o o
S “ N & < [t} [} ~ o < 2 < < < < 2 2 < < 2 2 < < <
o o - N (2] < wn © ~ «© (<2} o - N o™
S 9 8 89 5 5 g 5 3 g |8 & § 9
. Summe /
Richtung Tag
Std <7,5¢ 3 0 1 2 2 6] 12| 18] 17 o 11] 18] 19] 14| 14] 13] 20 2 5 3 0 1 o] o 190
132
Nord <75t 1 2 1 2 1 2] 10| 14] 10| 14] 20| 7] 11 9 5 7] 11 7 7] 4] 2 3 0 1 151
Nord >7,5t of o] of o 2 3 1] 1| e| 5| 1| 4 2 6| 1| 2 3 o 2 1 o o o o 40
Summe SV 4] 2 2 4] 7] 20] 29] 40] 44] 41] 36| 33] 40| 46| 27| 42| 54| 12| 14] 8 2 5 0 1 513
[Anteil 0,8%| 0,4%| 0,4%| 0,8%| 1,4%| 3,9%| 57%| 7,8%| 86%| 80%| 7,0%| 6,4%| 7,8%| 9,0%| 53%| 8,2%| 10,5%| 2,3%| 2,7%| 1,6%| 0,4%| 1,0% 0,0%| 0,2% 100,0%]
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Verkehrswesen, Ausg.

2006 sowie dem "Programm Ver_Bau", Bosserhoff 2016 L o AT
= = =
1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsflache VK /| GF
[m?] [m?] (%]
Discountmarkt 1.600 1.270 80%
2. Kundenaufkommen
(gemaR Bosserhoff, Ver_Bau 2016) Discountmarkt 90 Kunden/100 m2 VK 150 Kunden/100 m2 VK
Min Max
Kundenaufkommen: 1.143 Kunden 1.905 Kunden
(gemaR Abs 3.5.8) W egehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde

(gemaf Abs 3.5.11)
(gemaf Abs 3.5.10)

(gemaf Bosserhoff, Ver_Bau 2016)

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:
Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

1,6 Kunden/Fz
60%
10%

1,1 Kunden/Fz
80%
10%

772 Kfz/24h

2.494 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemaf Tab. 3.6)

(gemaf 3.2.2, Bosserhoff)
(geméanR Abs 3.5.6)

(geméanR Abs 3.5.7)

Discountmarkt

Beschéftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
W egehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

0,7 Besch./100m2 GF

Min

1,1 Besch./100m2 GF

Max

11 Beschéftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

18 Beschéftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,0 Besch./Fz

(gemaR Abs 3.5.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 8 Kfz/24h 32 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
(geméR 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m2 VK 0,75 Lkw-Fahrten/100m2 VK
Summe Quell-/Ziel 7 Lkw/24h 10 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 78717 2536 /10
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 1662/ 10
Spitzenstunde 07:00 Uhr: 1%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 17/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY
0% 100%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 0 17
Spitzenstunde 16:00 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 150/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 70 80

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Anlage 2.1



Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Verkehrswesen, Ausg.
2006 sowie dem "Programm Ver_Bau", Bosserhoff 2016

RASHER= LMD VEERE IR7= BOHTOR
RSN § NG FCME B BLABRR
= T T e

Summe Quell-/Ziel

= = =
1. Eingangsdaten
Nutzung Bruttogeschossflache Verkaufsflache VKF /| BGF
[m?] [m?] (%]
Drogeriemarkt 800 650 81%
2. Kundenaufkommen
(gemaR Erlauterung FGSV Bosserhoff) Drogeriemarkt 139 Kunden/100 m2 VK 139 Kunden/100 m2 VK
Min Max

Kundenaufkommen: 904 Kunden 904 Kunden
(gemaR Abs 3.4.7) W egehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaR Abs 3.4.9) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gemaR Abs 3.5.10) MIV-Anteil: 60% 80%
(gemaR Bosserhoff, Ver_Bau 2016) Verbundeffekt: 20% 20%

542 Kfz/24h

964 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemaf Tab. 3.6)

(geméanR Abs 3.4.3)
(geméan Abs 3.5.6)

(geméafR Abs 3.5.7)

Drogeriemarkt

Beschéftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
W egehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

1,0 Besch./ 100 m2 GF

Min

1,4 Besch./ 100 m2 GF

Max

8 Beschaftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

11 Beschéftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,0 Besch./Fz

(gemaR Abs 3.5.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 6 Kfz/24h 20 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Drogeriemarkt
Min Max
(gemaR 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,50 Lkw-Fahrten/100m? VK 1,10 Lkw-Fahrten/100m? VK

Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 7 Lkw/24h

Min Max

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 551/3 991/7

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 77216

Spitzenstunde 07:00 Uhr: 1%

Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0

Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY
0% 100%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 0 8

Spitzenstunde 16:00 Uhr: 9%

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 69/1

Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zZV
47% 53%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 32 37
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen, Ausg.
2006 sowie dem "Programm Ver_Bau", Bosserhoff 2016

WASSER- UND U'LI!;EHK&- RONTOH
FIR DAS B

NG KL W KL & KoY

L L} L}
1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsflache VK / GF
[m?] [m?] [%]
Backshop 200 120 60%

2. Kundenaufkommen

(geman Erlauterung HSVV Bosserhoff)

(geman Abs 3.3.15)
(geman Abs. 3.3.13)

(geman Bosserhoff, Ver_Bau 2016)

Backshop, integriert

Kundenaufkommen:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

333 Kunden/100 m2 VK

Min

333 Kunden/100 m2 VK

Max

400 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,6 Kunden/Fz
60%

10%

400 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz
70%

10%

270 Kfz/24h

420 Kfz/24h

3. Beschéftigtenaufkommen

(geman Tab. 3.6)

(geman 3.2.2, Bosserhoff)
(geman Abs 3.3.7)

(geman Abs 3.3.10)

Backshop, integriert

Beschéftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

2,5 Besch./100m2 GF

Min

5,0 Besch./100m2 GF

Max

5 Beschaftigte
0,8
2,5 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

10 Beschaftigte
0,9
3,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.3.8) MIV-Anteil: 40% 75%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 18 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Backshop, integriert
Min Max
(gemaR 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,75 Lkw-Fahrten/100m2 VK 2,25 Lkw-Fahrten/100m2 VK
Summe Quell-/Ziel 1 Lkw/24h 3 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 275/1 44113
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 358/2
Spitzenstunde 07:00 Uhr: 1%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 4/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY,
40% 60%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 2 2
Spitzenstunde 16:00 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 32/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY,
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 15 15
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Bewertung Einmindung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030, morgendl. Spitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
\ 7
1 C 0 VorfahrtsstralBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> Vorfahrtsstrale
3
qFz qPE Gre Cee Crz Xi [e[3 po R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | 7/ | piw-E/h] | [Pkw-E/N] | [Pkw-E/h] | (F/h] | [ | (Fzzh) | (1| tFvmy | tF2d | tmi | 157 | @Y
3 A 3-1 2 298,0 306,5 - 1.800,0 1.749,5| 0,170 - - [ 1.451,5] - -1 25 A
3-2 3 7,0 7,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,004 0,0 - [1.5800] 10| 60| 23| A
2 5 2-3 4 2,0 2,0 242,5 237,0 237,0 [ 0,008 1.127,5| - | 2350 | 1,0| 60| 153| B
2-1 6 0,0 0,0 830,0 830,0 754,5 [ 0,000 3015 | - | 7545 00| 00| 48| A
1 c 1-2 7 20,0 20,0 908,5 901,0 901,0 | 0,022| 3050 [ 10| 8810 | 10| 60| 41| A
1-3 8 806,0 819,5 - 1.800,0 1.770,0| 0,455 - - | 964,0 - - |37 A
Mischstrome
2 B - 4+6 2,0 2,0 - 250,0 250,0 | 0,008 - - | 2480 | 10| 60| 14,5
1 C - 7+8 - - - - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
Ok, : Fahrzeuge
Opg . Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE'CFz . Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
a4 : Hauptstréome
Po:P,Py 1 Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt 118.2280
Knotenpunkt | Kieler StralRe (B 4) / Grundsttickszufahrt
Auftragsnr. 118.2280 Variante Linksabbiegestreifen Datum | 26.03.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 3.1




Bewertung Einmindung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030, nachmittagl. Spitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewéahren! 2
3 A <<>> Vorfahrtsstrale i
Am | Zufaht| Stom | Verketrsstrom | (T2 | o % | ey | ety | o | ) |t | 0| sk || o | 81 |
5 N EEE! 2 6360 | 6445 - 18000 |1777,0(0358| - - |1140f - | - [32] A
3-2 3 66,0 66,5 1.600,0 1.587,0 1.574,5| 0,042 0,0 - [1.5085]| 10| 60| 24 | A
) 8 2-3 4 59,0 59,5 180,5 159,5 1580 | 0,373| 1.3440| - 990 | 20]120(362| D
2-1 6 58,0 58,0 530,0 530,0 5300 | 0,109 6690 | - | 4720 [ 1L,0| 60| 76| A
1 c 1-2 7 66,0 66,0 578,0 573,5 573,5 | 0,115 7020 | 09| 5075 [ 1,0| 60| 71| A
1-3 8 609,0 631,0 - 1.800,0 1.737,5| 0,351 - - [ 11285] - - 32 A
Mischstrome
2 B - 4+6 117,0 117,5 - 244,0 243,0 | 0,482 - - | 126,0 | 3,0[180]|284| C
1 C - 7+8 - - - - - - - - - 10 60| -
Gesamt QSV| D
OF, . Fahrzeuge
Opg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE‘CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
aQ . Hauptstrome
Po:P,Py : Wahrsch. rickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt 118.2280
Knotenpunkt | Kieler StralRe (B 4) / Grundsttickszufahrt
Auftragsnr. 118.2280 Variante Linksabbiegestreifen Datum | 26.03.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 3.2
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